Motorova lokomotiva fady 750.7

Autofi modelu
Model, skript, zvuky, textury:
Dominik Chaloupka, David Javirek
Mirel:

Jachym Hurtik / GitHub - JachyHm/RailWorksLUAscriptExamples:
Example LUA scripts for RailWorks.

Koncept ndvéstniho opakovace:
Michal
Dalsi lidé, jez prispéli faktickymi poznatky €i testovanim modelu:

Jaroslav Kufner, Vojtéch Raim, Tomas Pospisil, George VonShark,
Pavel Horinek, Jakub §mejkal a dalsi...

Nejvétsi diky vSak patfi mé milujici pritelkyni.
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Popis
Lokomotiva fady 750.7 je dieselelektrickd lokomotiva vznikla rekonstrukci
fad 750 a 753 spole¢nosti CZ Loko pro Ceské drdhy.

Max. rychlost 100 km/h
Hmotnost 72t
Trvaly vykon 1550 kW
Maximdalni tazna sila 205 kN
Rozchod 1435 mm

Koncept modelu
Model je ur€en pro pokrocilejsi uZivatele, je propracovanéjsi a taktéz
hardwarové ndro¢néjsi, nez vétsina aktudiné dostupnych modeld. Neni
vSak 100% odpovidajici realité a mohou se v ném vyskytovat nepresnosti,
Ci jsou nékteré procesy a prvky zdmérné zjednoduseny.

Shrnuti nékterych viastnosti modelu:

e Vérny 3D model exteriéru a interiéru

e Autentické zvuky

e Autentickd trakeni charakteristika

e Simulace topného alternatoru

o Cesky zabezpetovac Mirel

e Funk¢ni radiostanice Tesla VOG7

e Automatickd regulace rychlosti

e Ovladani osvétleni interiérd pro cestujici

e Autenticky postup oziveni [ odstaveni lokomotivy

e Kompatibilni s fidicim vozem 954

e Simulace Spalikovych a kotou€ovych brzd a jejich brzdovych
charakteristik
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ovladaci prvky

Pfepinac rezimu jizdy

Pfepinac zaveér a EDB centrdiné

Manometry

1 KIi¢ fizeni

2 Hlavni jizdni péka A/D/E[/Backspace
3 TlacCitka bdélosti Q

4 Ovladaé& BPE (/)

5 Smérovda paka wW/s

6

7

8
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9 Mirel

10 Klicka topeni

11 Radiostanice VO67

12 Pfepinace osvétleni

13 Tlacitka ovliGddani motoru
14 Pfepinac blokovani dveri
15 KlGvesnice ARR

16 [ Odpojovac baterii

Houkacka Mezernik
Pistala B
Odbrzdovac OL2 F

Dalsi klavesové zkratky

ARR rychlosti 0 — 90 km/h Ctrl + 0-9

ARR rychlosti 100 - 120 km/h Ctrl + Shift + 0 - 2
ARR rychlost +5 km/h \4

ARR rychlost -5 km/h C

Omezeni pomérného tahu .

Omezeni tazné sily Shift +, [ Shift + .
Rychy start Ctrl + Shift + O
Informace o viaku Shift + 5

Pfepnuti brzdovych rezimu Shift + 4

PFepnuti kotouce [ §paliky Ctrl + Shift + 4

Popis jednotlivych oviadacich prvka
e Hlavni jizdni pdka
a. Tato pdka slouZi k fizeni celého vozidla. Jeji jednotlivé
funkcionality jsou vysvétleny ddle.
e Klavesnice ARR
a. Pfizapnutém reZzimu ARR je moZné tlacitky volit rychlost.
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b. Tlagitka + a - méni rychlost o +/-5km/h.
c. Tlacitka P+ a P- méni omezeni maximalniho vykonu, F+ a F-
méni omezeni tazné sily.
e PfimocCinna brzda
a. Ovladag¢ primocinné brzdy aktivniho vozidla.
b. O2 - Uplné odbrzdéni, odbrzdi magnetickou brzdu aktivovanou
polohou B2
Ol — ¢astecné obrzdéni
X — udrzuje tlak v brzdovych vaicich

® a0

Bl — Castecné zabrzdéni
f. B2 — Uplné zabrzdéni, aktivuje magnetickou brzdu
e Tlacitka ovldddani motoru
a. Start - startuje motor, v pfipadé studeného startu je potfeba
podrzZet jizdni pdku v poloze S a stisknout Start
b. Stop - zastavuje motor
c. Neutrdl - potvrzeni zGsahu ochran, odpoji motor od trakeni
casti. Pro obnoveni trakce je tfeba stisknout tlacitko start.
d. Reset - restartuje fidici systém motoru (po nouzovém zdsahu).
Po tuto dobu neni mozné motor oviadat.
e Prepinac rezim pohonu
a. P1- ovldda pohon pouze vliastni lokomotivy
C - centrdlné fidi vSechny pohony ve viaku
M1 - ovladdd pohon nejblizsi fizené lokomotivy
M2 -ovlddd pohony v8ech ostatnich fizenich lokomotiv

® o0 0

E - ovldda sbérac a hlavni vypinac elektrické lokomotivy
(neimplementovano)
e Prepinac rezimd jizdy

a. R - ruénifizeni

b. A - automatickd regulace rychlosti

c. CB - cilové brzdéni (neimplementovano)
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Zakladni funkéni postupy

1. Oziveni lokomotivy
a. Stykac¢em baterii v rozvadéci zapneme baterie a
vyCkdme nacteni obrazovek. Poté presuneme Kli€ fizeni
do polohy 1 a nastavime ndvéstni osvétleni.

b. Po nacteni obrazovek tlacitkem Start nastartujeme motor
a vyCkdme doplnéni vzduchojemu stlacenym vzduchem.

c. Prepina¢em zdavér deaktivujeme zavér BSE a doplnime
hlavni potrubi stla€enym vzduchem.

d. Smérovym prepinacem nastavime pozadovany smeér
jizdy.

e. Odbrzdime ruc¢ni brzdu.

2. Mirel
a. Navod k Mirelu je dostupny na
http://www.hmh.sk/files/articles/file/153VZ1%20S%20Navo
d%20na%20obsluhu.pdf

3. Hlavni jizdni paka
a. Ovladdani kldvesnici
i. Klavesy A/D slouZi pro pohyb paky vpred/vzad.
Poloha S neni aretovand, je tfeba klGvesu A podrzet.
V pfipadé potfeby prejit vzad za polohu V, je tfeba
vyuZzit jinych klaves:
1. E - poloha BE (brzdéni elektrické)
2. Drzeni D — poloha BP (brzdéni prabézné)
3. Backspace — poloha R (rychlobrzda)
b. Manudinirezim
i. V manudinim rezimu slouzi paka k ruc¢ni regulaci
pomérného tahu.
ii. Polohou S pfiddvadme pomérny tah ke 100%.
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iii. Poloha J drzi konstantni pomérny tah v pfipadé
kladného pomérného tahu. V pfipadé zdporného
pomeérného tahu dojde k jeho snizovani az na 0%.

iv. Poloha V snizuje pomérny tah k 0%, v pripadé
zdporného pomérného tahu udrzuje jeho hodnotu.

v. Poloha BE zvySuje zdporny pomeérny tah ke 100%.

V pfipadé kladného pomérného tahu dojde ke
skokové zméné podle vzorce:
PT = =PTminuy
vi. Poloha BP sniZuje tlak v hlavnim potrubi az na Obar.

vii. Poloha R vypousti hlavni potrubi a nastavi zdporny
pomérny tah 100%.
c. Automatickd regulace rychlosti

i. V poloze S zaddme vozidlu souhlas k jizdé, vozidlo
odbrzdi parkovaci brzdu a zavede kladny pomérny
tah. V pripadé predchoziho brzdéni poloha S rusi
preferenci brzdéni.

ii. Poloha J je zakladni jizdni poloha, pfi aktivnim
souhlasu vozidlo vyuZiva kladny i zdporny pomeérny
tah pro udrzeni rychlosti.

iii. V poloze V vozidlo vyuziva pouze zaporny pomeérny
tah.

iv. V polohdch BE, BP a R dojde k zavedeni rucni
preference brzdéni, jejich zruSeni provedeme
prelozenim pdky do polohy S.
4. Topeni viaku
a. Klickou topeni je mozné meénit rezim napdjeni viaku.
b. V pfipadé jizdy s fidicim vozem 954 je nutné klicku
presunout do polohy “Nabijeni 60V”, jinak nebude
dochdazet k jeho dobijeni a mUze dojit k vybiti baterii.

© K-Trains 2023
www.k-trains.com
support@k-trains.com



https://www.sevciktomas.cz/blog/oznaceni-copyright-nejen-na-webech-je-k-necemu-dobre/
https://www.sevciktomas.cz/blog/oznaceni-copyright-nejen-na-webech-je-k-necemu-dobre/

